EXPOSICION EL CANAL INTEROCEANICO DE NICARAGUA, SU APORTE
ESTRATEGICO AL DESARROLLO DE NICARAGUA Y DEL MUNDO
FREDY FRANCO (*)

La Historia de Nicaragua ha estado muy vinculada a su
geografia \ sus importantes recursos naturales. Las
migraciones mexicanas que poblaron Nicaragua entre el siglo
VIITI al XII de la presente era, lo hicieron buscando 1la
“tierra prometida’”, que debia encontrarse, de acuerdo con la
leyenda, en un sitio de con dos volcanes rodeado de agua, los
cuales se asocian al Lago de Nicaragua y los volcanes Maderas
y Concepcidn.

Luego la colonizacién de Nicaragua a partir de 1523, por
parte de Espafia, estuvo asociada a la buUsqueda del famoso
“estrecho dudoso”, que debia comunicar la Mar del Norte (el
Atléntico) con la Mar del Sur (el Pacifico); al mismo tiempo,
con la presencia inglesa en Nicaragua a partir del siglo
XVII, la posibilidad de la ruta interoceanica fue de interés
de los ingleses y motivo del enfrentamiento anglo-hispano de
los siglos XVII y XVIII; luego el interés estadounidense, que
comenzé a usar la “Ruta del Trénsito” por Nicaragua a
mediados del siglo XIX ( motivo de la pugna anglo-
estadounidense), fue de primordial interés para dicha
potencia en el siglo XX, con la imposicidén de un tratado
canalero lesivo a la soberania nacional, conocido como
Tratado Chamorro Bryan, que estuvo vigente de 1916 a 1971.

Ahora alejados de ese interés colonialista y neocolonialista,
Nicaragua ha decidido soberanamente dar los pasos necesarios
para la construccién de dicho canal, invitando ampliamente a
todas empresas y palses gue guieren contribuir con este
estratégico proyecto no solo para Nicaragua, sino para la
Regién y la humanidad.

El contexto que vive Nicaragua, de Revolucidén Sandinista en
su II etapa, hacen posible poder emprender y realizar este
gran suefio centenario de Nicaragua; lo primero es la
existencia de un Gobierno Sandinista, que desde Sandino,
planteo esta gran obra de gran utilidad para nosotros,
Latinoamérica y El1 Caribe. Vivimos condiciones solidas de
paz, con un alto consenso nacional de trabajadores,
productores, empresarios 'y gobierno, con un sostenido



crecimiento de la economia y con resultados efectivos en el
combate a la pobreza, de desarrollo ascendente de 1la
educacioén, incluida la educacidén técnica y universitaria, con
una capacidad mostrada por el Gobierno de gestionar vy
ejecutar recursos e 1inversidén econdmico social cada vez
mayores y sostenidas, con una diversificacidén de la
relaciones internacionales de Nicaragua, con un protagonismo
en el marco del ALBA y del SICA, y en otros espacios
internacionales.

Es impostergable la construccidén de un canal alterno al del
Panama, por la incapacidad de éste de atender toda la demanda
de transporte maritimo, dada la intensificacidén del comercio
hacia Asia y la necesidad de atender la intensificacidén del
trdfico maritimo entre los océanos atléantico-pacifico; vya
ademas que el Canal de Panamd vy su ampliacidédn no son
suficientes ni para atender la creciente demanda del tréafico
maritimo ni del calado de los barcos, llamados post Panamé.
Nicaragua tiene condiciones suficientes para construir una
obra alterna en un plazo relativamente corto de cinco afios,
dada las posibilidades tecnoldgicas y cientificas del mundo
actual, y dada las condiciones de conseguir e invertir los
recursos financieros en un monto de 50 mil millones de
dbélares.

E1l Canal Jjugard un papel fundamental en el desarrollo
econdmico de Nicaragua, con la cual aportard a la generacidn
significativa de empleo y al combate estratégico contra la
pobreza.

Ademéas de resolver necesidades econdmico-sociales
fundamentales de Nicaragua y del comercio mundial, es la
garantia para la proteccidén estratégica del medio ambiente en
Nicaragua, vya dque permitird la recuperacidén del Dbosque
perdido en la zona Caribe-Centro de Nicaragua y la salvacién
del Lago Cocibolca, que comienza a manifestar espacios de
contaminacién.

Lo anterior se explica porque la obra sbélo se puede sostener
con agua y esta se genera desde el bosque, desde las cuencas
hidrograficas y desde el Lago, para lo cual hay que asegurar
invertir suficientes recursos que genere el Gran Canal para
el manejo ambiental, sobre todo los procesos de reforestacidn



intensos y permanentes y el manejo adecuado de las aguas,
cuestiones, vya previstas en los estudios vy decisiones
relacionadas con el Gran Canal.

El Canal cambiard la fisonomia econdémica de Nicaragua, tanto
por lo gque significa el Canal en si mismo y los sub-proyectos
de infraestructura, turismo, finanzas vy comercio a él
asociados, como por ser fuente permanente de atraccidén de
inversién y dinamizacidén econdmica.

Para aportar a ese interés del comercio mundial, del
desarrollo histdérico de Nicaragua y dada su posicidn
geografica , el pais se ha venido preparando, comenzando por
lo juridico, a nivel Constitucional y legal; se han aprobados
los instrumentos juridicos por parte de la Asamblea Nacional
de la Republica de Nicaragua, creando, primero, una Ley
Autoridad del Gran Canal; la ley 800 define al Gran Canal de
Nicaragua como “patrimonio de la nacidén nicaragliense”, “de
prioridad e interés supremo nacional” y crea el ente Rector:
la “Autoridad de E1l Gran Canal Interocednico de Nicaragua”.
El dia 13 de junio 2013, la Ley 840, “Ley Especial para el
Desarrollo de 1Infraestructura vy Transporte Nicaraglense
atingente a El Canal, Zonas de Libre Comercio e
Infraestructura Asociadas”, Ley gque estd de acuerdo con el
articulo 105 de la Constitucidén Politica; la ley establece la
condiciones para la construccién de la infraestructura
necesaria, gque junto al canal, que es la via acudtica, més
ancha que el Canal de Panama, puertos y pistas aéreas tanto
en el litoral Caribe como en el Pacifico.

La misma Ley establece la firma de una Acuerdo Marco entre el
Gobierno de la Republica y la empresa que se le entrega la
concesidén para los estudios, construccidn y operacidn del
Gran Canal, segundo gran paso dado en este proceso de
concesién en que se establecen los derechos y
responsabilidades mutuas.

En este caso, la empresa es la HK Nicaragua Canal Development
Investment Co, a la cual de acuerdo con el arto. 3 de la Ley
840, “se otorga una concesién exclusiva a favor del
inversionista y sus <cesionarios para el desarrollo vy
Operacidén de cada Sub-Proyecto de acuerdo con lo dispuesto en
el Acuerdo Marco de Concesidén (MCA) por un término de



cincuenta afios, a partir de inicios de operaciones
comerciales de El1 Gran Canal Interocednico de Nicaragua,
sujeto a las ampliaciones contempladas en el MCA vy
prorrogable en cada caso por un periodo de cincuenta afios
adicionales a eleccidén del inversionista, periodo adicional
que comenzaria i1nmediatamente después de vencido el plazo
inicial”.

El acuerdo marco de concesidén e implementacidn para la
construccidén del Gran Canal Interoceadnico por Nicaragua, se
hizo realidad el 14 de Jjunio 2013, con la firma del
Comandante Daniel Ortega Saavedra, presidente de la
ReplUblica, con la empresa internacional Hong-Kong Nicaragua
Canal Development Investment Co. (HKND Group) .

La Empresa HKND encargada de la obra, sus estudios,
consecucién de recursos, su construccidn y operacidén en el
tiempo establecido, con la debida coordinacidén y atencion de
lo que establecen las Leyes y el Acuerdo Marco.

En este momento hay un avance sustantivo de los estudios que
ha permitido determinar la ruta y proyectar las condiciones
de la construcciédn; para ello se ha dado el involucramiento y
la consulta a todos los sectores del pais y a las
comunidades, para informarles del alcance de las obras, sus
beneficios y las responsabilidades, incluida la indemnizacidn
justa sobre las propiedades y bienes que objetivamente seran
afectados en la zona del Canal.

En su primera fase, se han avanzado de manera fundamental en
los estudios de factibilidad, gue fundamenten la construccidn
del canal, tanto 1los relacionados a los estudios de
infraestructura, ingenieriles, viabilidad econdémica, etc, que
se realizaron en estos dos afios (2013-2015) por centros vy
empresas de primer nivel, Jjunto al antecedente de muchos
otros estudios desarrollados durante el siglo XIX, XX e
inicios del Siglo XXI, ademas del levantamiento de un censo
econémico, social y ambiental en el trayecto de la ruta.

El 22 de diciembre del 2014 se dio inicio oficialmente a la
construccién del Gran Canal Interocednico de Nicaragua, en la
zona de Brito (el Puerto que se construird en el Pacifico).



En cinco afios, 2015-2020, de acuerdo a lo proyectado, se
construird el Canal.

En este momento se esta en proceso de analisis por las
instituciones y autoridades correspondientes el Gltimo trecho
de los estudios, los ambientales y sociales, que ya fueron
entregados a mediados del afio 2015 y prdéximamente se daran a
conocer las conclusiones y recomendaciones correspondientes.

Por otro lado, vya se han dado los primeros pasos, se han
generado los primeros empleos tanto por los estudios como por
las obras iniciales, y éste seguira creciendo en la medida en
que avance la obra y comience a funcionar el Canal, todo 1lo
cual proyecta la generacidédn de 250 mil empleos.

Debemos seguir trabajando y preparandonos para obtener 1los
beneficios proyectados en su construccidn y operacidn, en el
resto de las obras asociadas y en el impacto que tendrd en
todos los 6rdenes de la vida.

Ademas hay gque destacar que tanto en las leyes nacionales
correspondientes como en el compromiso de HKND, se respetaré
y priorizard el trabajo de los nicaraglienses.

De manera particular se debera seguir trabajando
aceleradamente en la capacitacién y calificacidén de la mano
de obra de los trabajadores, de obreros calificados, técnicos
y profesionales, para preparar pertinentemente la fuerza de
trabajo que demandard la construccidédn de esta monumental obra
y su funcionamiento, que en la medida en que mas contemos con
ella, méds serdn los beneficios en empleo y en sustento
laboral y profesional nacional del Canal.

Nicaragua ha dado y deberd seguir dando los pasos necesarios,
condiciones internas y de amplia gestidén internacional, para
hacer realidad este proyecto que serd pivote del desarrollo
econdémico nacional y contribuird al progreso de las familias
nicaragiienses, desde el momento de su construccidén como
durante su operacidén, por el empleo, los ingresos y el
impacto econdémico gque generara en Nicaragua, en la Regiédn
Latinoamericana y Caribefia y para la Humanidad.

El impacto econémico que genere, incidird de manera decisiva
en el combate a la pobreza, incluso en el medio ambiente, vya



que un enemigo central del medio ambiente es la pobreza, en
la medida en que eliminemos como problema social a la
pobreza, ello incidird en la preservacidén del medio ambiente
y en la medida en que tengamos la conciencia y los recursos
econdmicos necesarios, debemos invertir en el cuido del medio
ambiente y en el desarrollo social (combate a la pobreza y la
desigualdad); vy a ello debe contribuir de manera decisiva el
Gran Canal Interoceédnico y los ingresos que él genere, porque
precisamente la operacién y sostenibilidad del Canal depende
de la existencia de agua y el agua, dque existe en
significativas proporciones en Nicaragua, se asegurara
estratégicamente, cuidando el medio ambiente, las cuencas
hidrografica, cuidando el bosque, reforestando, cuidando los
rios, lagunas y lagos que seran los alimentadores y parte
del cuerpo del Gran Canal.

Decimos que es un pivote del desarrollo nacional, ya que
junto a este gran proyecto estratégico el pais, se debe
desarrollar en interrelacidén con los otros grandes proyectos
como la refineria, los grandes proyectos energéticos como
Tumarin, el desarrollo agropecuario dandole valor agregado a
los materias primas , industrializédndolas, desarrollando el
mercado 1interno en beneficio de los trabajadores, de 1los
pequefios y medianos productores, desarrollando el turismo vy
todos aquellos sectores que permitan democratizar la economia
y desarrollarla con sentido de justicia social.

Para construir el Canal por Nicaragua, tenemos ademas la
ventaja de conocer la experiencia de construccidén del Canal
de Panamé, que comenzd a funcionar hace 101 afios, ahora con
mayores posibilidades cientificas % tecnoldbgicas para
construir con méds propiedad y seguridad, incluido el manejo
del agua, del medio ambiente; por ejemplo, Panamd para
alimentar en Canal construyo el Lago Gatun, en el disefio
inicial del Canal de Nicaragua se proyecta construir el Lago
artificial llamado por ahora Atlanta, ubicado en El1 Caribe
nicaragiiense, y que alimentard de manera importante de agua
al Canal.

Como dijo el Comandante Daniel Ortega en la firma del Acuerdo
Marco de Concesidén, vamos a construir la tierra prometida,
que es aquella que Jjunto el desarrollo econdémico venga de la



mano el progreso social, material y espiritual de manera
justa y solidaria para todo el pueblo nicaragiiense.

La idea de construir un Canal por Nicaragua no es nueva, 1o
nuevo es que es producto de wuna decisidén soberana de
Nicaragua y que se va a construir, con todos los estudios vy
cuidados fundamentales, cuidando los intereses de Nicaragua,
de su ambiente y de todas sus habitantes, teniendo un impacto
favorable y sostenible para el comercio regional e
internacional.

(*)Cientista Social e Historiador. Profesor Universitario
UNAN-Managua, Nicaragua.
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Migracion de los pipiles. Tomado de Miguel Ledn-Portilla, La religion de los nicaraos, p. 29.



EL ESTRECHO DUDOSO POR NICARAGUA

En el afio 1523 Carlos | exigia a Hernan Cortés que se esforzara en la busqueda del
Estrecho Dudoso

Y porque soy informado que en la costa abajo de esa tierra hay un estrecho pasar en la mar
del Norte a la mar del Sur, e porque a nuestro servicio conviene mucho savello, yo os
encargo y mando que luego con mucha diligencia procureéis saber si ay el dicho estrecho y
enviéis personas que lo busquen e os traigan larga e verdadera relacion de lo que en ello se
hallase porque como beis esto es una cosa muy importante a nuestro servicio

Carlos | de Espafia
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Mapa del Lago Cocibolca o lago Nicaragua. Gil Gonzalez Davila (1480-1526) creyé que se comunicaba con
el océano Pacifico y Atlantico, por lo que supuso que podria tratarse del Estrecho Dudoso.

La Ruta de Transito por Nicaragua Mediados Siglo XIX
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