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El polémico ferrocarril Brasil-Perú 
Una línea de ferrocarril financiada por China tiene previsto cruzar el Parque Nacional de la Sierra del 
Divisor, una zona de protección medioambiental, y afectará por lo menos a tres zonas indígenas del Estado 
de Acre. 











Se espera que la mayor parte de la construcción del tren bioceánico, que 
atravesará la Amazonía y los Andes, sea desarrollada por empresas 
brasileñas, aunque las firmas chinas también podrían solicitar la licitación 
para algunos tramos de la megaobra de US$ 30,000 millones. 

El tren bioceánico recortaría drásticamente el tiempo y los 
costos de transporte de los commodities, aunque algunos 
especialistas advierten que el proyecto podría tardar muchos 
años en terminarse, dada la pobre fama de Brasil en grandes 
proyectos de infraestructura. 

“Estamos entrando a una era diferente, porque la economía de 
China se está transformando en una economía basada en el 
consumo y se está desacelerando, por lo que los precios de los 
commodities están bajando”, comenta Kevin Gallagher, 
profesor de Boston University. “El comercio y las inversiones 
chinas fueron el mejor amigo de Latinoamérica por una década 
y ahora todos están en pánico”. 

“Es una megaobra que en el Perú demandará una inversión de unos 
US$ 4,000 millones, pero no sería el proyecto más grande la historia. 
Felizmente, la institucionalidad de promoción de inversiones en 
infraestructura en el país está avanzada y podemos desarrollar el 
proyecto con transparencia. Esperamos que la construcción sea 
compartida y que empresas de diferentes países puedan participar”, 
comentó. 

http://gestion.pe/noticias-de-tren-bioceanico-41091?href=nota_tag
http://gestion.pe/noticias-de-china-212?href=nota_tag




El proyecto abre muchos frentes que debemos anticipar y tratar 
cuidadosamente. Equilibrio de beneficios y costos, amplio acceso de 
nuestros productos a los mercados de Brasil y China, recorrido de la 
ruta ferroviaria, intermodalidad, conexiones fluviales y carreteras, y 
minimización de impactos ambientales son algunos de los aspectos 
a negociar. El Perú es el socio menor de un megaproyecto con el 
gigante asiático y el mayor país de Sudamérica, pero nuestro 
territorio sería el eslabón entre ellos, lo que potencia nuestra 
capacidad de negociación.  
 

CONCLUSIONES 

“El ferrocarril interoceánico impulsará la logística de América 
Latina, lo que favorecerá tanto al desarrollo económico regional 
como al mundial”, . 



El ferrocarril interoceánico facilitará sobremanera la 
comunicación y logística entre Perú y Brasil, así como entre 
otros países cercanos. La construcción ferroviaria promoverá, 
sin dudas, diversas industrias a lo largo de la línea. 

La construcción de dicho ferrocarril ayudará a Brasil a potenciar 
la capacidad de transporte y a aumentar las exportaciones de 
mercancías de demanda masiva como soja y minerales de 
hierro, estimulando su desarrollo económico. 

El ferrocarril Brasil-Perú atravesará montañas, ríos y campos sin 
cultivar, y necesitará construir numerosos puentes y túneles. 
Frente a la inimaginable complicación geográfica, China es muy 
competente en el diseño, construcción, fabricación de equipos 
y operación de trenes. Su poder integral sobrepasa, con 
diferencia, a otros países. Sus ricas experiencias también se han 
mostrado en la construcción del ferrocarril de la meseta 
Qinghai-Tíbet. 



El crecimiento económico, bajo endeudamiento, superávit fiscal, 
una balanza comercial favorable, una inflación por debajo del 3 % 
y una moneda estable que se han ido consiguiendo a lo largo de 
las dos últimas décadas avalan a Perú. 







En primer lugar, ayudará a China a exportar los equipos y la 
tecnología ferroviarios, a absorber la capacidad productiva sobrante 
del sector y a vigorizar su comercio exterior 

En segundo lugar, la construcción del ferrocarril interoceánico 
requerirá gran cantidad de financiamiento, lo que brindará a China 
una especial oportunidad para que utilice, racionalmente, sus 
reservas de divisas y obtenga los debidos beneficios a través del 
otorgamiento de créditos. 
En tercer lugar, y más importante, China está expandiendo, 
rápidamente, su escala comercial en América Latina y requiere 
establecer un sistema de transporte seguro en la región. 

ALERTAS 

Wang Mengshu, miembro de la Academia China de Ingeniería, 
expresó que dicho ferrocarril será una línea de transporte de 
carga pesada que, además de ayudar a las regiones orientales y 
occidentales de Sudamérica a intensificar contactos comerciales, 
servirá para transportar a China minerales de hierro, petróleo y 
otros productos energéticos de ese continente. 



La puesta en marcha de la misma “causaría estragos en las tierras y 
vidas” de sus habitantes, debido a que “exponer su territorio 
conllevará la tala indiscriminada de árboles, la explotación industrial y 
minera y la invasión de colonos”. 

La ferrovía puede que esté poniendo en peligro una de las mayores 
reservas de la naturaleza en el mundo: la Amazonía. 
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MUITO OBRIGADO 
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